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Schriftliche Anfrage

der Abgeordneten Markus Striedl, Daniel Halemba AfD
vom 08.05.2026

Probleme im Schienenersatzverkehr im Zuge einer Streckensperrung im Raum
Markt Schwaben — Informationsstand, Planung und MaBnahmen

Derzeit kommt es wegen Gleiserneuerung Riem — Markt Schwaben zur Sperrung der
Strecke. Medienberichten zufolge (u.a. Merkur, ,Unfreiwillige Realsatire: Pendler ver-
zweifeln — Chaos im Schienenersatzverkehr) gab es Probleme im Schienenersatz-
verkehr (SEV), insbesondere Uberlastung, organisatorische Defizite und mangeln-
de Abstimmung der Beteiligten. Vor dem Hintergrund, dass die Bundesnetzagentur
wiederholt VerstoRRe der Deutschen Bahn (DB) InfraGO gegen Fristen zur Baustellen-
anklndigung festgestellt und teilweise sanktioniert hat, stellen sich Fragen nach der
Planung, Kommunikation und Steuerung der konkreten Maflnahme.

Die Staatsregierung wird gefragt:

Planung und Kommunikation der Sperrung 3

1.1 Seit wann wird die aktuelle Streckensperrung durch die DB InfraGO kon-
kret geplant (bitte mit Zeitachse der wesentlichen Planungsschritte)? 3

1.2 Seit wann sind die von der Sperrung betroffenen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen uber die MalRnahme informiert (bitte differenziert nach
Personenverkehr und Schienengliterverkehr, insbesondere mit Blick
auf das Chemiedreieck)? 3

1.3  Wurden die gesetzlich bzw. regulatorisch vorgesehenen Fristen zur
Baustellenankiindigung eingehalten (bitte auch die Auswirkungen be-
schreiben)? 3

Organisation des Schienenersatzverkehrs 4

21 Welche SEV-Verbindungen wurden im Zuge der Sperrung eingerichtet
(bitte vollstandig auflisten)? 4

2.2  Wer ist jeweils der Besteller dieser SEV-Leistungen (z.B. BEG, DB
Regio, andere Aufgabentrager oder EVU)? 4

2.3  Inwelcher Form (z.B. vertragliche oder organisatorische Abstimmungs-
mechanismen) kooperieren die jeweiligen Besteller und beteiligten
Akteure bei der Planung und Durchfihrung des SEV? 4

Kapazitatsprobleme im SEV 5
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3.1

3.2

3.3

41

4.2
4.3

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.3

Zu welchen Zeiten ist bzw. war die SEV-Linie Markt Schwaben — Mun-
chen-Riem Uberlastet (bitte stundengenau und getrennt nach Fahrt-
richtungen darstellen)?

Seit wann ist nach Kenntnis der Staatsregierung dem jeweiligen Be-
steller bzw. den zustandigen Stellen bekannt, dass es auf dieser Ver-
bindung zu Uberlastungen kommt?

Welche konkreten Ursachen fiir die Uberlastung wurden identifiziert?

MaRnahmen und Reaktionen

Welche MaRnahmen wurden bereits ergriffen, um die festgestellten
Probleme im SEV zu beheben (z.B. zuséatzliche Busse, Anpassung
von Fahrplanen, bessere Information der Fahrgaste)?

Welche weiteren Mallnahmen sind aktuell geplant?

Seit wann sind der Bayerischen Eisenbahngesellschaft die geschilderten
Probleme bekannt?

Rolle der BEG

Welche grundsatzlichen MaRnahmen ergreift die BEG als Aufgaben-
trager im Schienenpersonennahverkehr, um bei Streckensperrungen
einen ausreichenden und funktionsfahigen SEV sicherzustellen?

Welche konkreten MalRnahmen hat die BEG im vorliegenden Fall der
Streckensperrung ergriffen?

Welche weiteren MaRnahmen plant die BEG angesichts der bekannt
gewordenen Mangel?

Bewertung und Konsequenzen

Wie bewertet die Staatsregierung insgesamt die Planung, Kommuni-
kation und Durchfiihrung der vorliegenden Sperrmafinahme und des
SEV?

Sieht die Staatsregierung strukturelle Defizite bei der DB InfraGO oder
den beteiligten Akteuren?

Welche Konsequenzen zieht die Staatsregierung aus dem Vorfall fur
zukunftige Baustellen und SEV-Konzepte?

Hinweise des Landtagsamts
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Antwort

des Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr
vom 03.06.2026

Vorbemerkung:

Fdr die bundeseigene Schieneninfrastruktur samt deren Betrieb liegt gemafl Grund-
gesetz die Verantwortung beim Bund, der sich hierfir maRgeblich seines Bundes-
unternehmens DB InfraGO AG bedient. Auch fur den Schienenguterverkehr liegt die
Zustandigkeit beim Bund.

Schienenersatzverkehr (und Ersatzkonzepte bei Streckensperrungen bzw. -ein-
schrankungen haben im bayerischen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) die jeweils
vom Freistaat Bayern mit der Leistungserbringung beauftragten Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU) zu organisieren und sich hierzu mit der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft mbH (BEG) abzustimmen.

Planung und Kommunikation der Sperrung

11  Seit wann wird die aktuelle Streckensperrung durch die DB InfraGO
konkret geplant (bitte mit Zeitachse der wesentlichen Planungs-
schritte)?

Der Staatsregierung liegen hierlber keine Informationen vor. Auf die Vorbemerkung
wird verwiesen.

1.2 Seit wann sind die von der Sperrung betroffenen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen iiber die MaBnahme informiert (bitte differenziert nach
Personenverkehr und Schienengiiterverkehr, insbesondere mit Blick
auf das Chemiedreieck)?

1.3 Wurden die gesetzlich bzw. regulatorisch vorgesehenen Fristen zur
Baustellenankiindigung eingehalten (bitte auch die Auswirkungen
beschreiben)?

Die Fragen 1.2 und 1.3 werden aufgrund des sachlichen Zusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Nach Kenntnis der Staatsregierung erfolgte die Erstinformation der EVU des Schienen-
personennahverkehrs durch die DB InfraGO AG im August 2025. Die fur die Planung
mafgebliche Zusammenstellung der vertrieblichen Folgen (ZvF) erfolgte dann frist-
gerecht am 22. Dezember 2025.

Hinsichtlich des Schienenguterverkehrs wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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Organisation des Schienenersatzverkehrs
21 Welche SEV-Verbindungen wurden im Zuge der Sperrung eingerichtet
(bitte vollstandig auflisten)?

Neben den SEV-Verbindungen der S-Bahn Minchen zwischen Markt Schwaben und
Berg am Laim (Bus mit Halt an allen Stationen) bzw. Messestadt Ost (Expressbus ohne
Zwischenhalt bis Markt Schwaben zwischen 5 Uhr und 21 Uhr) hat auch die Siidost-
bayernbahn (SOB) mehrere SEV-Verbindungen auf der Strecke zwischen Muhldorf
und Minchen Ost eingerichtet.

Diese sind im Einzelnen:
a) aufderhalb der Pfingstferien:
— Horlkofen — Miinchen Ost,

— Mauhldorf — Ampfing — Mlnchen Ost als Express zur Hauptverkehrszeit (HVZ)
und

— Dorfen — Miinchen Ost als Express zur HVZ.
b) wahrend der Pfingstferien:
— Madahldorf — Miinchen Ost,
— Muhldorf — Ampfing — U-Bahnhof Messe Ost als Express und
— Dorfen — U-Bahnhof Messe Ost als Express.
2.2 Wer ist jeweils der Besteller dieser SEV-Leistungen (z.B. BEG, DB
Regio, andere Aufgabentrager oder EVU)?
Die SEV-Leistungen werden von den jeweiligen EVU bestellt. Auf die Vorbemerkung

wird verwiesen.

2.3 Inwelcher Form (z.B. vertragliche oder organisatorische Abstimmungs-
mechanismen) kooperieren die jeweiligen Besteller und beteiligten
Akteure bei der Planung und Durchfiihrung des SEV?

Die Gesamtkoordination bei Streckensperrungen liegt bei der Infrastrukturbetreiberin
DB InfraGO AG. Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage 2.2 und die Vorbemerkung
verwiesen.
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Kapazitatsprobleme im SEV

341  Zu welchen Zeiten ist bzw. war die SEV-Linie Markt Schwaben —
Miinchen-Riem iiberlastet (bitte stundengenau und getrennt nach
Fahrtrichtungen darstellen)?

In Fahrtrichtung Miinchen sind zwischen ca. 6 Uhr und 9 Uhr hohe Auslastungen auf-
getreten. Insbesondere in den Spitzenzeiten zwischen 7 Uhr und 8.30 Uhr kam es
hierbei zu temporaren Uberlastungen bestimmter Fahrten.

In der Gegenrichtung lag der Schwerpunkt der Nachfrage zwischen ca. 15.30 Uhr
und 19 Uhr.

3.2 Seit wann ist nach Kenntnis der Staatsregierung dem jeweiligen
Besteller bzw. den zustédndigen Stellen bekannt, dass es auf dieser
Verbindung zu Uberlastungen kommt?

Den Bestellern des SEV (EVU) wurde die Tatsache nach den ersten Betriebstagen
des SEV bekannt.

3.3  Welche konkreten Ursachen fiir die Uberlastung wurden identifiziert?

Als wesentliche Ursachen sind insbesondere die begrenzten Buskapazitaten infolge
mehrerer GroRbaustellen sowie dulRere, verkehrsbedingte Faktoren, wie z.B. Staus
auf den StralRen, zu nennen. Zusatzlich fand zu Beginn der BaumalRnahme mit der
IFAT Munich eine stark frequentierte GrolBmesse statt. Ein weiteres Problem stellte dar,
dass Fahrgaste der Regionalzlige entgegen den Erwartungen oftmals nicht bereits in
Horlkofen in den SEV der SOB umgestiegen sind, sondern erst ab Markt Schwaben
den SEV der S-Bahn Minchen genutzt haben. Dadurch kam es insbesondere bei den
Expressbussen zu einer héheren Auslastung.

MaBnahmen und Reaktionen

41 Welche MaBnahmen wurden bereits ergriffen, um die festgestellten
Probleme im SEV zu beheben (z.B. zusatzliche Busse, Anpassung
von Fahrplanen, bessere Information der Fahrgaste)?

4.2 Welche weiteren MaBnahmen sind aktuell geplant?

Die Fragen 4.1 und 4.2 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die S-Bahn Minchen hat zusatzliche Kapazitaten im SEV geschaffen. So wurden
ausgewahlte Expressfahrten zwischen Markt Schwaben und Messestadt Ost jeweils
um einen weiteren Bus verstarkt.

Seitens der SOB wurden bereits in den ersten Tagen nach der Einrichtung des SEV
besonders stark ausgelastete SEV-Verbindungen durch zusatzliche Busse erganzt.
Auch die Kapazitaten einzelner Zugverbindungen tber Rosenheim und Landshut wur-
den von ihr verstarkt.
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4.3 Seit wann sind der Bayerischen Eisenbahngesellschaft die ge-
schilderten Probleme bekannt?

Der BEG sind die Herausforderungen nach den ersten Betriebstagen des SEV bekannt.
Rolle der BEG

51 Welche grundsatzlichen MaBnahmen ergreift die BEG als Aufgaben-
trager im Schienenpersonennahverkehr, um bei Streckensperrungen
einen ausreichenden und funktionsfahigen SEV sicherzustellen?

Die BEG gibt im Rahmen der Verkehrsdurchfiihrungsvertrage konkrete Mindest-
anforderungen an den SEV vor und fordert bei Ersatzkonzepten die Kooperation
aller beteiligten Verkehrsunternehmen. Die BEG stimmt zudem Baumafnahmen und
Ersatzfahrplane mit den beteiligten Verkehrsunternehmen ab. Dariber hinaus testet die
BEG die Ersatzverkehre regelmafig vor Ort und fordert im Bedarfsfall entsprechende
Verbesserungen ein.

5.2 Welche konkreten MaBnahmen hat die BEG im vorliegenden Fall der
Streckensperrung ergriffen?

5.3 Welche weiteren MaBnahmen plant die BEG angesichts der bekannt
gewordenen Mangel?

Die Fragen 5.2 und 5.3 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Fir die Behebung von Mangeln bei der SEV-Durchfiihrung sind die EVU selbst zu-
standig. Die BEG beobachtet den SEV im vorliegenden Fall fortlaufend und greift dabei
festgestellte Qualitadtsmangel in den anschliefenden Berichten und Abstimmungen
auf, um entsprechende Verbesserungen zu erreichen. Erganzend hat die BEG ein
unabhangiges Institut beauftragt, den Ersatzverkehr zu testen.

Bewertung und Konsequenzen

6.1 Wie bewertet die Staatsregierung insgesamt die Planung, Kommu-
nikation und Durchfiihrung der vorliegenden SperrmaBnahme und
des SEV?

Der Freistaat Bayern wird eine abschlieRende Bewertung nach Abschluss der MaR-
nahme und Vorliegen aller relevanten Informationen vornehmen.

6.2 Sieht die Staatsregierung strukturelle Defizite bei der DB InfraGO
oder den beteiligten Akteuren?

Die Staatsregierung sieht bei der bundeseigenen Streckenbetreiberin DB InfraGO AG
strukturelle Herausforderungen insbesondere in den Prozessen der Baustellenplanung
und -koordination sowie bei der Abstimmung mit den betroffenen EVU. Im Ubrigen
wird auf die Vorbemerkung verwiesen.
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6.3 Welche Konsequenzen zieht die Staatsregierung aus dem Vorfall fiir
zukiinftige Baustellen und SEV-Konzepte?

Die Staatsregierung appelliert an die fiir die Baustellen verantwortliche DB InfraGO AG
und an die fur den SEV verantwortlichen EVU, bei kuinftigen Baustellen und SEV-Kon-
zepten insbesondere die Dimensionierung der Kapazitaten, die Abstimmung zwischen
den beteiligten Verkehrsunternehmen sowie die Berticksichtigung méglicher Einfluss-
faktoren im Straflenverkehr noch starker als schon bisher in den Fokus zu riicken.
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Hinweise des Landtagsamts

Zitate werden weder inhaltlich noch formal Gberpruft. Die korrekte Zitierweise liegt in
der Verantwortung der Fragestellerin bzw. des Fragestellers sowie der Staatsregierung.

Zur Vereinfachung der Lesbarkeit kbnnen Internetadressen verkiirzt dargestellt sein.
Die vollstandige Internetadresse ist als Hyperlink hinterlegt und in der digitalen Version
des Dokuments direkt aufrufbar. Zusatzlich ist diese als Fulnote vollstandig dargestellt.

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und
der Ausschusse sind im Internet unter www.bayern.landtag.de/parlament/dokumente
abrufbar.

Die aktuelle Sitzungsubersicht steht unter www.bayern.landtag.de/aktuelles/sitzungen
zur Verfigung.
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